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Anvendelsen af Flyvemaskiner som Trans-
portmiddel vanskeliggores i hej Grad ved, at
Opstigningen og Landingen med de hidtil kend-
te Flyvemaskiner er vanskelige og usikre, hvil-
ket er en Folge af, at der, for at der kan frem-
bringes en tilstrekkelig stor Leftekraft, maa
finde en mere eller mindre hurtig vandret Be-
veegelse Sted af Baereplanerne. I Praksis er den
mindste Hastighed, som kraeves hertil, en be-
tydelig Brokdel af Hastigheden under fuld
Flugt, og Konstruktionsprincipperne tillader
ikke, at denne Hastighed nedswttes i veesentlig
Grad, uden at det derved gaar ud over andre
Egenskaber ved Flyvemaskinen. Af denne Grund
er forskellige Midler, som f. Eks. et stort Areal
af Beereplanerne, steerk Krumning af disse samt
Afbejningsflader for Luftstrommen fra Pro-
pellerne og lignende, ikke af sterre Veerdi. Den-
ne nedvendige store Hastighed, der i ovrigt
medferer Fare og Usikkerhed, gor det nedven-
digt at udstyre Maskinen med swmrlige Anord-
ninger og at serge for passende Landingsplad-
ser eller Landingsforanstaltninger. Disse Om-
stendigheder medforer imidlertid saa store
Ulemper og Vanskeligheder, at den meget be-
graensede Brug af Flyvemaskiner for en ve-
sentlig Del skyldes de besverlige Opstignings-
og Landingsforhold.

Man har ogsaa haft Opmeerksomheden hen-
vendt paa Helikoptere, som ganske mangler Be-
replaner og udelukkende haeves og beveges i

vandret Retning ved Propellere. Disse Maski-
ner har dog indtil nu ikke fundet nogen tilfreds- .

stillende Form.

Opfindelsen angaar en Flyvemaskine, ved
hvilken de ovenfor omtaite Ulemper ved Op-
stigning og Landing afhjalpes, og som dog
ikke i Form afviger vasentlig fra de hidtil
kendte Flyvemaskiner, men narmest kan beteg-
nes som en Kombination af en Helikopter og et
almindeligt Aeroplan.

Den foreliggende Flyvemaskine er indrettet
saaledes, at den kan virke enten som Helikopter
eller som Aeroplan, idet Overgangen fra den
ene Tilstand til den anden sker automatisk eller
efter Forerens Forgodtbefindende.

Opfindelsen er fremstillet paa Tegningen,
hvor

Fig. 1 viser, set fra Siden, Flyvemaskinen
i Stilling til Opstigning og

Fig. 2 og 3, set henholdsvis fra Siden og
fra oven, Maskinen i Stilling til vandret Flugt,
idet det overste Bmreplan dog er delvis gen-
nemskaaret 1 Fig. 3.

Maskinen bestaar af to Beaereplaner 1, son
er fast forbundne med hinanden. Bredden af
Beereplanerne og disses indbyrdes Afstand vel-
i ges passende saaledes, at der dannes et kvadra-
tisk Tvearsnit af Flyvemaskinen, idet dette giver
den mest sammentraengte Konstruktion. Af sam-
me Grund er Halen udeladt eller, dersom en
saadan findes, inddragelig. Motorerne 2 maa
helst veere Turbiner af den Art, der er beskre-
ven i engelsk Patent Nr. 24001/10. Disse og
i andre Dele af Fremdrivningsapparaterne er an-
bragte saaledes, at Maskinens Tyngdepunkt un-
der Opstigningen kommer til at ligge under
. Propellerne. Maskinen har i ovrigt de szdvan-




lige Styreorganer og kan desuden have Stabi-
liseringsorganer af vilkaarlig Art. I Hvilestil-
lingen er Bereplanerne lodrette eller omtrent

lodrette, og dette gzlder ogsaa om Propeller- |

akslen, som bazrer Propelleren 3, der er kon-
strueret med en saadan Form, Stigning og Ster-
relse, at den er i Stand til at lefte Flyvemaski-
nens samlede Veegt, naar Motoren leber med en
Hastighed, der er lidt sterre end den, der an-
vendes under vandret Flugt. Kraften overfores
fra Motorerne til Propellerakslen ved passende
Omsztninger. Forer- og Passagersederne 4 er
opheengte i Lejer 5, saaledes at de kan dreje sig
90°, og der anvendes passende Fjedre og Sted-
puder til Begrensning og Sikring af deres Be-
veegelse. De sadvanlige Styreorganer 6, 7 og &
til Styring i lodret og vandret Retning er me-

kanisk™ forbundne med- passende Betjeningsan--

ordninger, saaledes at de kan betjenes med
Haanden eller Foden fra Fererswmdet, ligegyl-
digt om dette befinder sig i den ene eller den
anden Stilling.

Ved Opstigningen tilfores der tilstraekkelig
Kraft til Propelleren til, at denne kan lofte
Maskinen lodret i Vejret. Naar den onskede
Hgjde er naaet, drejes Maskinen gradvis over
i vandret Stilling, saaledes at den nu flyver som
et almindeligt Aeroplan, idet Vagten bares af
Baereplanerne 1. Ved Landingen drejes Maski-
nen efterhaanden over i lodret Stilling, idet
Hzldningsvinklen stadig foreges, og selve Lan-
dingen foregaar som med en Helikopter, idet
Propelleren alene beerer hele Maskinens Vagt.
Den ovennevnte Turbine, som egner sig serlig
til Anvendelse i den foreliggende Flyvemaskine,
er en meget let Motor, der er i Besiddelse af
Egenskaber, -som gor den swrlig egnet til det
foreliggende Formaal, til hvilket almindelige
Aeroplanmotorer er mindre velegnede. Denne
Motor. er nemlig i Stand til at lebe med stor
Overbelastning og stor Overhastighed i lengere
Tid uden at tage Skade af det, saaledes at den
under Opstignings- og Landingsperioderne kan

yde den nedvendige Energi til Propelleren, selv’

om dette foregaar med noget mindre Virknings-
grad end under dens normale Arbejde. Dersom
det er nedvendigt, kan der anvendes sewrlige
Styreorganer til Styring af Krafttilforslen til
Propelleren i disse Perioder. Paa Grund af
Fremdrivningsapparatets store Simpelhed er det
meget paalideligt.

Opstigningen og Landingen kan foregaa
enten med Beereplanerne lodrette paa den oven-

for beskrevne Maade eller med Bareplanerne
vandrette ganske som ved Flyvemaskiner af den
almindelige Art. I denne Hensigt har Maski-
nen to Hjulswt, der bestaar henholdsvis af Hju-
lene 9 og 10 og Hjulene 1o og 11, af hvilke
Hjulene 10 og 11 bruges under Opstigning og
Landing som ved en almindelig Flyvemaskine,
idet Hjulene 71 er anbragte under den forreste
Ende af det underste Beereplan paa en saadan
Maade, at Planerne har den ouskede Heldning,
naar Maskinen hviler paa Jorden med Hjulene
Io og 1I samtidig.

Patentkrayv.

1. Flyvemaskine, kendetegnet ved, at
den kan stige op som en Helikopter -i hoved-
sagelig lodret Retning ved Hjelp af Propelle-
ren, hvorhos den kan drejes saaledes, at Bare-
planerne, der under Opstigningen er lodrette,
efterhaanden bliver vandrette og overtager Be-
lastningen under vandret Flugt, samt at den
ved Nedstigning kan drejes tilbage til lodret
Stilling og lande som Helikopter under Pro-
pellerens Modvirkning. )

2. Flyvemaskine som den i Krav 1 an-
givne,kendetegnet ved, at den har to Hjul-
st, hvis Stetteplaner staar hovedsagelig vin-
kelrette paa hinanden. .

3. Flyvemaskine som den i Krav 2 angivne,
kendetegnet ved, at et Hjul eller et Par
Hjul 10 er felles for begge Hjulset, henholds-
vis Settet 9, 10 og Settet 10, 171. :

4. Flyvemaskine som den i Krav 1 angiv-
ne, kendetegnet ved, at Propelleren eller
Propellerne i Hyile- eller Opstigningsstillingen
ligger over Maskinens Tyngdepunkt, hvorhos
Beereplanerne og Propellerakslerne er forbund-
ne saaledes, at de altid indtager samme Stilling
i Forhold til hinanden.

5. Flyvemaskine som den i Krav 1 angiv-
ne, kendetegnet ved, at Forersedet og
eventuelle Passagerseeder er ophengte drejelige,
saaledes at Foreren og Passagererne kommer
til at sidde i opret Stilling baade under Op-
stigning og under vandret Flugt.

6. Flyvemaskine som den i Krav § angiv-
ne, kendetegnet ved, at Betjeningsorga-
nerne for de forskellige Styreapparater er an-
bragte saaledes, at de kan betjenes af Foreren,
ligegyldigt hvilken Stilling Forersedet ind-
tager.

Kobenhavn 1923. Trykt hos J. H. Schultz A/S.
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